G. K. 8. S:s mdtnings- och respitsystem.

Redan fran det forsta aret af sin tillvaro har sillskapet
tillimpat det systemet, att en storre bat — sasom #dgande
storre seglingsformaga &n en mindre — skall vid jamforelse
under kappsegling gifva den senare en viss tidsgodtgorelse
eller respit. Detta &r den enkla grundtanken, under olika
skeden af siillskapets tillvaro tillimpad pa en mangfald af
olika sitt, Forst nu, just under de sista aren af den forsta
50-arsperioden, synes denna princip vara pa god vig att
ofvergifvas genom antagandet af den internationella miit-
ningsregeln, som bland annat afser jamforelse endast mel-
lan sinsemellan 1 vissa afseenden lika stora batar.

Det allra {6
enklaste tdnkbara: for hvarje fot af batens ldngd ofver

a mitnings- och respitsystemet var det

stif gjordes ett tilliggg af U5 minut pr seglad sjomil.  Detta
system tillimpades redan vid séllskapets forsta kappsegling
ar 1861 och har sedan med ett enda undantag, tilliimpats

alltsa under sillskapets forsta

sé linge som énda till 1885
25 ar, da det definitivt ofvergafs och eftertriddes af ett
annat, grundadt pa mera vetenskapliga principer. Den nyss-
nimnda konstanten, 15 minut, éndrades visserligen en méngd
cganger till 1, 115 och slutligen 3/ minut, dér den linge holl
sig,

Det nyss nidmnda undantaget utgoires af ett af arki-

men principen var alltjimt densamma.

telsten H. J. Stromberg utfunderadt och den 21 april 1871
pa prof antaget respitsystem, hvilket tilliinpades vid en
kappsegling samma ars sommar. Sasom varande ytterligt
tillkrangladt blef det emellertid aldrig mera anvindt, utan
man atergick genast till det gamla. Da systemet emellertid
har ett visst kuriositetsintresse, atergifves det hir jamte

prof pa ett efter detsamma utriiknadt kappseglingsprotokoll:

Siillskapets

st midil-

nings- och
respitsystem
1860—1885

Ett jorsik
1ill annat
system 1871
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»Tidskillnad.

Till den seglade tiden i minuter ldgges produkten af denna
tid och kuben af fartygets lingd i fot, dividerad med 100,000:
da summan blir den relativa tid. hvarefter fartygets seglings-
férmaga bestdmmes;

1+ kuben af fartygets langd, dividerad med 100,000, &r
saledes den for hvarje fartyg gifna factor, med hvilken
den seglade tiden skall multipliceras. Saledes om fartygets
laingd &r 25 fot, dr dess faktor

25X 25X 25
1l =1+ 0,156 = 1,156
100000

den seglade eller absoluta tiden = 60 minuter
den beriknade eller relativa tiden = 60 x 1,156 = 69.36

Om fartygets langd ar 26 fot, dr dess faktor 1,176

den seglade eller absoluta tiden = 60 minuter

den beriiknade eller relativa tiden = 60 x 1,176 = 76.56»

Utdrag ur kappseglingsprotokollet den 20 aug. 1871:
y—— — — — och befanns efter skedd utrékning att distan-
sen tillryggalagts af:

1:sta afdelningens batar:

Nio factor produkt afging ank.
1 Dufvan 2t 26 m.= 146 m. x 1,482 =216,372% 10.32 12.58
2 Vanadis 25 47 » =167 » X 1,400 =233,800* 10.35 1.22
3 sjofroken 2> 41 » =161 » x 1470 = 236,670* 1035 1.16
4 Amor 25 44 » =164 » x 1,519 =249 116+ 10.38 1.17

— e S SR ey B e e S e

Som nyss nimnts, anvindes det gamla, ursprungliga,
enkla métnings- och respitsystemet &énda till 1885, da det
emellertid visade sig nodvindigt — for att félja med den

# pesp. 216 min. = 3 t. 36 m., 233 min. = 3 t. 53 m.,
236 min. = 3 t. 96 m., 249 min. = 4 t. 9 m.
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modérna utvecklingen i fraga om fartygskonstruktioner —
att antaga ett nytt system, som battre dn det gamla skulle
jamstélla de olika jakttyper, hvilka under de senare éren
borjat inga i eskadern. Man valde da den s. k. Seawan-
haka-regeln, sa kallad efter den amerikanska Seawanhaka
Yacht Club, hvilken regel antogs den 11 dec. 1885. Sasom
matt for fartygens seglingsférmaga bestdmde denna regel
en kvantitet enligt foljande formel:

L + Vs
2
dér Lr betecknar den beréiknade lingden i meter och fulla

Ly =

5 centimeter, L liingden i vattenlinien och S den verkliga
arean af fartygets storsta bidevindssegel i kvadratmeter
och fulla hundradelar. — Da nu alltsa for forsta gangen
segelytan ingick som faktor i mitningstalet, gafvos sir-
skilda detaljerade bestémmelser om seglens uppmiitning.

Respittabellen riknades efter full hastighet, hvarmed for-
stods den ur féljande formel erhallna normalhastigheten i
knop: K = 2 VLri K betecknar normalhastigheten i knop
pr timma. Respiten pr minut bana var lika med skillna-
den mellan tiderna pr minut bana. Tiden pr minut bana

3600

K
For centerbordsfartyg oOkades den berdknade ldngden
med 20 procent, hvilken extra beskattning emellertid bort-
togs den 27 april 1888.

I sju hela ar anvéndes nu detta system utan rubbning,

men efter segelsdsongen 1892 hade man kommit till den
slutsatsen, att det verkade ordttvist, hvarfor sillskapet
den 23 sept. 1892 uppdrog at en kommitté, bestaende af
herrar J. V. Svalander, J. M. Lagerwall och Wald. Bothén,
att utarbeta ett nytt férslag till métnings- och respitsystem.

Denna kommitté, som tog sin ytterst kréfvande uppgift

»Miitnings-
reglernas
tidehvarf »
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sa pass allvarligt, att dess ledamoter under arbetets gang
utbildade sig till fullstéindiga experter i fragan sarskildt
var detta fallet med konsul Svalander — motte vid behand-
lingen af sporjsmalet det icke foérutsedda hindret, att man

litet hvarstédes 1 in- och utlandets seglarvérld borjat rora
pa sig just i denna fraga, en omsténdighet, som naturligtvis
pa samma gang gaf kommittén ett det bésta och rikhal-
tigaste material for sakens utredning, ehuru den betydligt
fordréjde densamma.

Man hade n#émligen kommit in i den i hela seglarvirlden
bekanta period, som skulle kunna betecknas med namnet
»mitningsreglernas tidehvarf» en epok, som utmiérkte sig
for en lifaktighet i métningsregelforslag, hvilken var nés-
tan storre, an hvad den sedermera kvarstaende reela behall-

ningen déraf kunde anses ha beréttigat. Dylika forslag i
massor sago dagens ljus — bade fran professionals och
amatorer — och man skref volymer om dem.

En bland de mera bemi#rkta inom detta omrade, den
bekante apotekaren Alfred Benzon i Koépenhamn, var den
som utifran gjorde det storsta inldgget i Goteborgs Segel-
sillskaps métningsregelsarbete saval skriftligen som ock i
synnerhet muntligen, vid konferenser bade i Ko&penhamn
och Gdteborg.

Forst den 22 februari 1894 var kommittén till f6ljd af
hér relaterade omstédndigheter i tillfélle framlégga sitt for-
slag, samtidigt som genom v. ordféranden herr John Kérr-
berg viécktes forslag om en af herr Benzon uppfunnen miit-
ningsregel samt af ingenitér C. O. Liljegren gjordes ett
tredje forslag i syfte att &ndra Seawanhaka-regeln efter en
af honom gjord berdkning. Den 30 april samma ar pa sill-
skapets ordinarie varsammantride forekom fragan till be-
handling, hvarvid fordes en liflig, stundom rétt hetsig dis-
kussion mellan a ena sidan herrar Kérrberg och Benzon.
hvilken senare sérskildt hitrest, samt & andra herrar Sva-
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lander, samt C. O. och Wald. Bothén. Savial herr Karr

bergs som herr Liljegrens forslag forkastades, likasa kom-

mitténs forslag. Detta senare blef dock den 10 maj samma
ar antaget, hvarigenom Seawanhaka-regeln fortfarande bibe-
holls, dock med de tre fordndringarna att 1) i stillet for
forseglen skulle fortriangeln mitas, 2) respiten minskades
med 25 9}, och 3) 6fverhingena skulle vara fria fran beskatt-
ning endast om de uppginge till hogst 60 9} af vattenlinie-
langden.

Nu hvilade fragan anyo i nagra ar till dess ingenior (3.
R. Liljegren pa hostsammantridet 1897 vickte forslag om
antagande af en ny mitningsregel, hvilket forslag foranledde
tillséittandet af en kommitté, bestaende af herrar konsul J.
V. Svalander, ingenitr Gunnar Mellgren och Wald. Bothén.
Secdan fragan pa forslagsstillarens egen begiivan bordlagts
varen 1898, upptogs saken till behandling pa varsamman-
tridet den 28 april 1899, da man ifven hade att behandla
fragan om, att antaga ett af en mitningskonferens i IK6-
penhamn uppgjordt forslag och beslots att bada forslagen
anyo skulle hvila for att pa hostsammantréadet behandlas i
ett sammanhang samt for att man skulle fa tillfille under
sommaren med hjalp af det befintliga batmaterialet an-
stiilla en del praktiska jamforelser mellan de olika syste-
men.

Vid héstsammantridet befanns, att en del métningar
af batar pa land ej kunnat forsigga, emedan batarna redan
tidigt pa varen sjosatts, hvarfor uppdrogs at en kommitté
att pa vintern gora de behdfliga batmétningarna samt verk-
stilla utredning pa basen af sommarens seglingsresultat.
Sammantridet ajournerades till den 27 febr. 1900, da re-
sultat af utredningen forelag. Man hade till dess inhémtat
de danska och norska segelsillskapens erfarenhet om IKo-
penhamnskonferensens miétningsregel och fatt tillfredsstil-
lande svar. Pa grund hiraf och #dfven for att vinna enhet-

Nyttt firslag
1897

Kipen-
hamnskonfe-
rensens miit-
ningsregel
antagen
1899 for
1900—1901
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lighet i métningsafseende med de bada grannlinderna an-
togs forsoksvis det Kopenhamnska métnings- och respit-
systemen for aren 1900 och 1901, utan att man dock defini-
tivt slopade den gamla Seawanhaka-regeln.

Enligt den nu antagna regeln uttrycktes en bats rela-
tiva seglingsformaga genom »segellingd » enligt foljande
formler:

For kappseglare:

L4 B42 a4 Y V8
—_— — = segelldngd

For kryssare:
L+ B+?%,G+Y,Y8S+d—F
e 4 5l 2/4 V — = segelldngd.

I dessa formler &ro: L = ldngd i ett plan 5 em. o6fver

vattenytan, B = storsta bredd, (G = girten, F = fribords-

hojden, d = differensen mellan spant- och rétgirterna; alla

matten i meter. S = segelarean i kvadratmeter.
Seawanhaka-  Efter de tva forsoksaren uppstod pa hosten 1901 fragan
regeln ater- om, hvilkendera regeln som diirefter skulle tillimpas. En
tages 1901 g5, Andamalet tillsatt kommitté, bestaende af herrar in-
genitrerna H. Pripp, Gunnar Mellgren och G. R. Liljegren,
tillstyrkte en atergang till Seawanhaka-regeln, dock med den
dndringen att i formeln skulle i stéillet f6r den férutvarande
vattenlinien inga en »ideel» vattenlinie, uppmitt i ett
plan, som tédnkes lagdt hdgre &n vattenytan, 1 em. for
hvarje paborjad 115 meter af batens lingd ofver stif.
Detta forslag blef ock sillskapets beslut. Samtidigt an-
togs ett af fyra tabeller bestaende respitsystem, innehal
lande olika tidstilligg i sekunder pr kvartmil vid olika vind-

Kopen-
hamnskonfe- styrkor.
rensens mit-  Den gamla Seawanhaka-regeln kom alltsa dnnu en gang
ningsrege an g
Joresluas
anyo 1904 da pa sommaren anyo borjade uttalas onskningar om anta-

! 4ill heders och den hirskade nu oinskrinkt #nda till 1904,
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gande pa nytt af den 1902 6fvergifna Benzonska miétnings-
regeln. Pa grund héraf tillsatte styrelsen den 5 augusti
en beredning bestaende af herrar konsul J. V. Svalander,
ingeniérerna Gunnar Mellgren och C. Holmstrim samt kap-
ten T. Glosemeijer och kammarskrifvare Alb. Pehrson med
uppdrag att angifva de skél och motskél, som kunde finnas
for ett sadant utbyte af méitningsregel.
Denna beredning hade till den 19 september enats om
ett utlatande, som, da det ganska kraftigt belyser det a-
skadningssitt, hvilket nu borjade gora sig gillande inom
stora delar af var seglarvirld, &ér fortjant af ett mera utfor-
ligt omnémnande.
[ detta utlatande erinras om, att den nu 40-ariga, inom Motiverin-
(. K. S. S. sedan niira 20 ar tillimpade Seawanhaka-regeln ¥¢n f0r Ben-

- . . . vqs zonska re-
tillkommit under en tid, da helt andra foérhallanden voro

o . ) gelns anta-
radande, hvarefter pavisades, att inom grinserna for den- .4,

samma visserligen skapats en mingd onekligen goda bat-
typer — men 1 den man konstruktorsintelligensen lyckades
utdraga atskilliga fran borjan ej ténkta konsekvenser —
dfven en del typer, som visserligen vore snabba men totalt
saknade de tva lika viktiga egenskaperna: sjoduglighet
och rymlighet under diéck. Regelns batar hade blifvit
allt mera underskurna, deras deplacement nedbringadt till
ett minimum, abnormiteter mot hvilka regeln, i saknad af
en faktor, som premierar storleken af deplacementet, stode
fullstdndigt maktlés. Den Benzonska regeln har déremot
visat sig beakta just dessa brister hos Seawanhaka-regeln
och soker straffa det minimala deplacementet och bristen
pa utrymme under déck.

Sedan kommittérade konstaterat, att regeln redan an-
tagits 1 Tyskland, Danmark och Norge, och att utsikter
forefunnes for dess antagande ifven i England, Frankrike
och Italien, att den alltsa visade tendenser att bli inter-
nationell, pavisades den mangfald af fordelar som G. K. 8. S.
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skulle ha att #fven ansluta sig till regeln, dessa fordelar
bl. a. bestaende i en lifligare forbindelse linderna emellan,
nyttan och det intressanta for batdgare och konstruktorer
att pa frimmande kappseglingsbanor fa upptaga striden
med jimnstora och kommensurabla medtiflare m. m. Fran
de linder, som redan prifvat regeln, fick man endast lof-
ord ofver regelns formaga att skapa bade sjodugliga, rym-
liga och snabba batar.

Beredningens utlatande utmynnade med denna moti-
vering 1 ett kraftigt tillstyrkande af Seawanhaka-regelns
snara slopande och Benzonregelns antagande dock under
forutsiittning  att tvdnne »sonderklasser » eller sérklasser
samtidigt antoges till ersittande af de bada minsta klas-
serna, dir regeln antogs komma att verka ej fullt sa for-
delaktigt i afseende pa utrymmet inombords.

Pa siillskapets extra sammantride den 4 oktober 1904
godkéndes ock detta forslag och antogs definitivt pa ordi-
narie hostsammantridet den 26 s. m. for aren 1905—1907
de af Maalekonferenserna i Kopenhamn af 1898 samt af
den 26 och 27 februari 1903 antagna bestémmelserna, dock
med den Andring att fartyg, byggda fore ar 1905, skulle at-
njuta respitberiikning till ?/, under sistnémnda ar och 1/,
under ar 1906.

Den gamla sega Seawanhaka-regeln var hirmed, hvad G.
K. S. S. betraffar, bragt ur virlden, troligen for alltid.

De uttalanden, som gjordes i det nyss relaterade utlatan
det, dro markliga darfor, att de har i Goteborg sa att sdga
beredde marken for den nagra ar senare Gfver nédstan hela
Europa antagna internationella métningsregeln.

Det #ér under sadana forhallanden endast att anse som
en konsekvens af sistndmnda beslut, att man i Goteborgs
seglarvirld stallde sig sa gynnsamt till forslaget om den
internationella miétningsregelns genomfiérande 1906.  Ge-
nom anslutningen till Svenska Seglarférbundet, genom del-
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tagandet i dettas arbete fér den internationella mitnings-
regelns tillkomst vid den stora konferensen i London 1906
och dess inforande i Sverige har (. K. S. 8. gjort en god
insats i den internationella idéns framgang i Sverige, hvilken
insats det gjort &nnu vérdefullare genom att ha under de
féljande aren sérskildt arbetat pa dess fortsatta vidmalkt-
hallande och utbredning.

Den internationella métningsregeln &r, som bekant, till-
kommen ganska mycket pa basen af den forut gillande
Benzonska regeln endast med en del @ndrade beskattningar
af vissa detaljer. De bada reglernas formler stéllda bred-
vid hvarandra, visa litt detta:

Den Benzonska

L+ B4 3/,G+ Y

[+

/ VS +d—F.

2

Den internationella
L+B+1,6+Y,)8 +3d—F.
2

Bada ha det gemensamt att de hardt beskatta sadana
faktorer, som afse starkt underskurna batar med sma under-
vattenskroppar och deplacement, alltsié gynna deras mot-
sats, de fylliga undervattenskropparne och déraf féljande
storre utrymmen och sjoduglighet.

Goteborgs Kungl. Segelsiillskap har i och med sin anslut-
ning till Svenska Seglarférbundet och dettas ingaende i
Det Internationella Kappseglingsforbundet liksom ofriga
detsamma tillhérande segelséllskap bundit sig for bibehal-
landet af den internationella mitningsregeln till och med
ar 1917,

@
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